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Forord

| oktober 1997 antog riksdagen propositionen "Nollvisionen och det trafiksdkra
samhdllet”. Darmed har trafiksakerheten fétt ckad tyngd bland 6vriga planeringsmdl.
Nollvisionens teser har utvecklats till anvandbara principer i reformprogrammet
" Sékrare trafikmiljo i1 tétort”, ”Lugna gatan” samt regeringens 11-punkts program for
Okad trafiksdkerhet. ”Lugna gatan” & en handbok och processbeskrivning som ger
underlag for hur blandtrafikgatorna inom tétort bor vara utformade for att svara upp mot
"Nollvisionens” krav. Bada dessa skrifter har tagits fram i samarbete mellan
Kommunférbundet, VVégverket och Rikspolisstyrelsen.

Handboken ”Lugna gatan” utgor underlag for arbetet med " Trafikplan for tétorterna i
Norbergs kommun”. Anays av Norberg, Karbenning och Kérrgruvan inriktas och
avgransas enligt foljande:

de mest angel &gna problemen finns pa de gator dér oskyddade trafikanter och
biltrafik blandas.

behov och dimensionering av bilparkering i tétorterna behandlas inte.

| trafiksdkerhetsprogrammet anges att trafiksakerhetsfragorna skall inarbetas i det
kommunala planeringsarbetet. Nollvisionen, "noll doda och noll svart skadade i
trafiken” skall vara ledstjarnan i kommunens trafiksakerhetsarbete, arbetet benamns i
Norbergs kommun " Trafikplan for tétorterna i Norbergs kommun”. De mest utsatta
grupperna av. manniskor, rorelsehindrade och barn, ska vara dimensionerande fér
gatunétet i Norbergs kommun. Eftersom hastigheten pa biltrafiken & den helt avgorande
faktorn for hur svart skadad en manniska blir vid en olycka, sa har arbetet koncentrerats
till att klarlagga de platser som méanniska och bil vistas pa samma yta. Pa dessa platser
ska bilarnas hastighet inte Gverstiga 30 km/tim eller sd ska platserna pa annat satt
trafiksékras. Da har de flesta, nio av tio, chans att klara sig utan bestaende skador vid en
intréffad olycka. Med en lagre hastighet pa biltrafiken foljer ocksa att vid intréffade
konflikter mellan biltrafikanter och géende eller cyklande sa har bilféraren storre
majlighet att avvérja olyckan genom att bromsa eller styra undan kollisionen.
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1 Inledning

1.1 Begreppsforklaringar

Blandtrafiknét, blandtrafikgator — De delar av gatunétet som anvands av
bade biltrafik av olika slag och gang- och cykeltrafik, GC-trafik, aven gator med GC-
banor som & avskilda, men i huvudsak l0per langs bilkorbanorna anses inga i
blandtrafiknéatet.

Funktionsindelning - Indelning och beskrivning av trafiknétet efter funktion for
ett visst trafikslag med ansprék pa framkomlighet och trafiksakerhet.

Framkomlighet — Den del av kvaliteten tillganglighet som beskriver tids-
forbrukning for forflyttningar i trafiknéten som gaende, cyklist, busspassagerare eller
bilférare. Framkomligheten for gdende och sarskilt for funktionshindrade paverkasi hog
grad av fordréjningar vid passager och av passagernas detaljutformning.

Tillganglighet — Anger den "l4tthet” med vilken olika slag av trafikanter kan nd
stadens arbetsplatser, service, rekreation samt 6vriga utbud och aktiviteter. Den beror
bl.a. av restid (inklusive vantetider), resekostnader, komfort, regularitet och
tillforlitlighet. Begreppet tillganglighet anvénds endast i principiella redovisningar av
trafiksystemets kvaliteter.

H astighet — Tv& hastighetsbegrepp anvénds:

fardhastighet beskriver framkomligheten for fordonstrafik av olika slag och
anges som fordonens medel hastighet dver en angiven stracka vid angiven
trafiksituation.

punkthastighet &r ett grundlaggande métt for att beskriva trafiksakerheten vid
konfliktpunkter (korsningar, passager). Den méts som den snitthastighet for
de 10 procent av fordonen som férdas fortast vid en sérskild plats.

Hastighetssakring — Fysiska &tgarder med syfte att sakerstélla att olika slag av
fordonstrafik inte dverskrider en viss angiven hastighet pa en strécka eller omedelbart
fore en konfliktpunkt. Vagmarken och dvervakning betraktas hér inte som medel for
hasti ghetssakring utan endast som kompletterande eller forstarkande tgarder.

Hastighetsklassificering — Den hastighet for biltrafiken som bast tar hansyn till
olika trafikanters ansprak pa” Framkomlighet och trafiksakerhet” .



Kvalitetsansprak — Onskade egenskaper hos trafiksystemet. Foljande ansprék
behandlas; trafiksékerhet, tillganglighet och framkomlighet, tydlighet och orienter-
barhet, miljoskydd och kretsloppsanpassning samt skonhet och trevnad. | de fall
kvaliteter kan graderas eller méatas anges kvalitetsnivan med fargkoden gron-gul-rod.

Fargkod K valitetsniva Hur vél tillgodoses Kommentar
anspr aket?

Grén God Helt Godtas alltid

Gul Mindre god Delvis Kan godtas begréansad tid eller Kan
godtas om andra vasentliga kvaliteter
vinns

Rod Lag Inte alls Kan inte goditas eller
Kan godtas viss begransad tid

Nollvisionen — Grundbulten i Regeringens proposition 1996/97:137, " Nollvisionen
och det trafiksékra samhéllet”. Dar anges bl. a. "att det langsiktiga malet skall vara att
ingen dodas eller skadas alvarligt till foljd av trafikolyckor inom végtransportsystemet
samt att vagtransportsystemets utformning och funktion anpassas till de krav som foljer
av detta’.

Trafiknat — Den sammanhangande struktur av foérbindelser som anvénds av ett
trafiksag. | trafikndtsanalysen behandlas trafikndten for gaende, cyklar, bussar och
utryckningsfordon. | den I6pande texten anvands ofta kortformerna; gangnét, cykelnét,
bussnét, bilnét och utryckningsnét.

Trafiksékerhet — | praktisk planering kan begreppet enklast definieras som "18g
risk for personskador i trafiken”. Egendomsskador ingar sdlunda inte i det formella
trafiksakerhetsbegreppet, men ska givetvis tas med i (ekonomiska) analyser av trafikens
konsekvenser. Risken kan uppdelas enligt foljande:

risk for att en trafikolycka skaintréffa
risk for att intraffade trafikolyckor leder till personskador
Trygghet — Manniskors upplevelse av att det innebér liten risk att vara trafikant eller

uppehdlasigi trafikmiljon. | trafiknatsanalysen behandlasi huvudsak endast risker som
orsakas av trafik — inte risker for dverfall och liknande.



1.2 Sammanfattning

Det &r i tétorter som oskyddade trafikanter, gdende och cyklister, blandas med bilar i
stérre omfattning och det & darfér som problemen med de oskyddades sdkerhet blir
stora dér. Deras sakerhet & i mycket hdg grad beroende av den hastighet som bilarna
haller dar de blandas med de oskyddade. Att fa ner bilarnas hastigheter pa de platser dér
de blandas med oskyddade & fundamentalt for att kommunen/tétorten ska bli och
ka&nnas trygg och séker for alla.

Det & vidare sd att ju fler som gér eller cyklar i stéllet for att 3ka bil, desto fler positiva
effekter ger det pa bade miljo och hdsa. | Norberg, Karbenning och Karrgruvan ar
avstanden relativt korta och tétorterna & ganska flacka vilket gor att det finns mycket
goda forutsattningar for ett omfattande cyklande. Klimatet & dock inte sa gynnsamt att
det gér att cykla hela aret.

Effekterna av de atgarder som foreslas resulterar i att trafiksdkerheten okar i Norberg,
Karbenning och Karrgruvan for all trafikslag. Trafikplanen skall utgora en del av
grunden for det fortsatta trafiksdkerhetsarbetet i kommunen.

Cyklister — Att cykelvagnatet gors sakrare resulterar i sdval forbattrad trafiksakerhet
som framkomlighet for cyklisterna. Det kommer att underlétta for cyklisterna och kan
medfora ett okat antal cyklister, vilket ger klart positiva effekter pa miljén i kommunen
och manniskors halsa.

Gaende - Att bilarnas hastighet sakerstélls till hogst 30 km/tim vid gangpassager
medfor att sakerheten och tryggheten forbéttras for de gaende. Det &r sérskilt angel aget
for barn, aldre och funktionshindrade, vilka annars har mycket svart att ta sig fram
Overhuvudtaget.

Raddningstjanst - Brandkérens och ambulansens utryckningstider till olika
malpunkter kommer i viss man att 6ka, men kommer &énda att ligga inom acceptabla
nivaer.

Busstrafik — Med den féreslagna hastighetsklassificeringen och med punktvisa
hastighetsnedséttningar kommer omloppstiderna for buss att 6ka, vilket kan medféra
langre restider. Atgérderna kan och bor dock utformas s att bussarna inte drabbas av
storre tidsforluster &n andra motorfordon.

Bilister — Den genomsnittliga reshastigheten for den enskilde bilisten kommer att
minska ndgot med den foresdagna hastighetsklassificeringen. Det medfor dock hogre
sakerhet samt att den tragedi som uppstar vid pakorningsolyckor kommer att drabba
farre bilister. Foljdernaav de pakorningar som anda sker blir dessutom lindrigare.

Nér de agarder som foresas har genomforts kommer trafiksakerheten i Norberg,
Karbenning och Karrgruvan att 6ka och antalet konfliktsituationer kommer att minska.
Det kommer da att kénnas tryggare for allasom ror sig i kommunen vilket hojer
kommunens kvalitet.



1.3 Projektets bakgrund, inriktning och omfattning

Arbetet med klassificeringen av gatunétet i Norberg, Karbenning och Kéarrgruvan har
genomforts med Vagverket som sakkunnig i fragor rérande Nollvisionen och i samrad
med grupper av méanniskor med sarskilt ansvar i trafikfragor. Se sist i rapporten.

Risken att dodas eller skadas alvarligt i trafiken bor fortlépande minskas mot noll. De
som gar eller cyklar inom kommunen bor inte hindras eller stéras av biltrafiken sa att
man darigenom avstar fran att anvanda cykel som fardsatt. Sarskilt géller att dldre och
funktionshindrade bor kunna forflytta sig tryggt och sdkert mellan bostaden och sina
vanligaste ma punkter.

Trafikndtsanalysen av befintligt huvudgatunédt har som huvudsyfte att ge beslutsfattare
ett brett forankrat beslutsunderlag for kommande prioriteringar avseende gatornas fram-
tida trafiksakerhetsforandringar, underhdll och kommande planéndringsarbeten.

Risk (%) for dodsfall
eller allvarlig skada

100 A

— Bil - Géende

50—

Bilar sidokrock

Hastighet
(km/h)

Kurvan i figuren ovan & hamtad ur nollvisionens reformdokument och visar sambandet
mellan krockvald och risken for att bli dodad eller allvarligt skadad i en trafikolycka. |
trafiknaten bor hastigheten pa biltrafiken inte vara hogre an ca 30 km/h dér gaende och
cyklister korsar gatan. Vidare bor hastigheten inte vara hogre @n 50 km/h dar det finns
risk for sidokrock mellan tva personbilar. | trafiknétsanalysen &r kvalitetsbedémning av
trafiksakerhet baserad pa hur val dessa bada villkor &r tillgodosedda.
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14 Syfte
Trafiknétsanalysen har foljande syften:
att ge de ansvariga vaghalarna en alsidig bild av hur gatunatet kan anvandas

for att ge alainvanarei Norberg, Karbenning och Kéarrgruvan samma
tillgénglighet och sakerhet.

att funktionsindela trafiknéten och visa vilka ansprak pa framkomlighet och
trafiksakerhet som trafikslagen har inom olika delar av néten.

att lokaliseravar i trafiknéten det finns motstridiga ansprak och att redovisa
dessa pa karta.

att foresla hastighetsklassificering som innebér 6nskad prioritering av de olika
trafikslagens ansprak.



att ge de olika trafikantkategorierna en delaktighet och medinflytande i
kommande forandringsarbete i gatunétet.

1.5 Ma
Antal olyckor med personskador i Norberg, Karbenning och Karrgruvan skall minska.

16 Metod

Planeringsmetoden som anvants i trafiknatsanalysen angriper trafikfrégor med ett helt
nytt synsatt. | stallet for att 16sa befintliga problem sa tar metoden fasta pa hur vi
egentligen vill att det skall vara betraffande framkomlighet och sdkerhet i gatunétet for
olika intressenter. En forutsattningslos bild av gatunétet alltsa " gatubilden” innehaller
hur vi manniskor egentligen vill att vart gemensamma gaturum skall anvandas. Denna
"gatubild” har sedan jamforts med hur det faktiskt ser ut idag och vilka brister som finns
i dagens trafiknét. Dessa brister anges pa kartor som en kvalitet med god, mindre god
eller |&g kvalitet for respektive trafikslag. Kvaliteten &r da ett matt pa om en férandring
beh6vs for att na 6nskad ” gatubild” .

Arbetet har uppdelatsi f6ljande moment:

ansprak och funktionsindelning, varje trafikslags ansprak pa gatuomradet
uttryckt i trafiksékerhet och framkomlighet.

fordag till forandringar av nuvarande gatunét betréffande hastighet samt
lokalisering av motstridiga ansprak.

1.7 Trafiknatsanalys— ett redskap i kommunal planering

Triangeln har nedan askadliggor schematiskt planeringsprocessen av trafikldsningar och
vilka kvalitetsomraden som maste beaktas. Till vanster om triangeln framgar stodjande
och normgivande dokument som kommunen kan anvanda som hjdp i al
trafikplanering. Till hoger om triangeln anges exempel pa kommunala dokument som
anger mal och riktlinjer for trafikplanering.

Kommunala dokument

Stoédjande dokument

Nollvisionen Oversiktsplan

Reformdokumentet
" Skrare
trafikmiljo i tatort”

Miljopolicy
Trafiksékerhetsprogram

Processbeskrivning
" Lugna gatan”

Malbild
Trafiknétsanalys
och klassificering

Principutformning \
Detaljutformning \

Stadsbyggnad

/ Byggnad Framkomlighet
/ Drift och underhall \ Miljo
Trafiksakerhet

Pyramiderna visar vilka olika kriterier som ar vagledande i trafikplanerings processen.



2 Trafikdagens ansprak pa framkomlighet och
sakerhet, med angiven kvalitetsniva i nulaget

2.1 Bilnat

Analysen bearbetar huvudgatorna dar anspraken pa storre framkomlighet for biltrafiken
stélls, samtidigt som sakerheten for gadende och cyklister maste tillgodoses.

Lokalnédtet analyseras inte i denna rapport. Dock redovisas de olika intressenternas
synpunkter i listform pa sarskilda ansprak i lokalnétet. Sakerheten och tryggheten
varderas hogre an framkomligheten for biltrafiken i lokalnédtet. Darfér begrénsas
hastigheten till hogst 30 km/h. Strackornai lokalnétet &r séllan langre &n 400 m.

P& stracka &r hastighet ett matt pa framkomlighet, darfor har hastighetsmétningar
genomforts pa ett antal punkter.

Funktionsindelning

Nattyp Lanktyp Huvudsaklig trafikuppgift
Huvudnét Genomfart eller infart Biltrafik genom eller till tétort.
Huvudgata Biltrafik mellan tatortens olika omraden.
Lokalnét Lokalgata Biltrafik inom ett omrade.
Langsta korstracka mellan en start/malpunkt inne i ett omréde och
nérmaste anslutning till huvudnétet bor inte dverstiga 400 m.

Fardhastighet har bedomts utifran hastighetsmétningar.

Kvalitetsniva vid angiven fardhastighet (km/h hela dygnet)

Lanktyp Genomfart/Infart Huvudgata
< 25km/h - rod
25—-40 km/h Rod gul

40 - 60 knvh Gul gron

> 60 km/h Gron gron

10
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2.2 Bilnat/ Buller/ Trafikmangd

Redovisade bullerméngder &r teoretiskt framraknade frén de trafikmangder som upp-
maétts 2000, samt korrigerade med en viss berdknad trafikokning. Bullerméngder & bara
redovisade pa huvudgatorna.

Kvalitetsniva vid angiven trafikbullerniva, dB(A)

Vid fasad

< 55 dB(A) Gron

55— 70 dB(A) Gul

S S B

Miljmal

Riksdagen har antagit regeringens proposition 1993/94:215 " Handlingsplan mot buller”.
| handlingsplanen framgar att trafikbullret bér minska kraftigt. Vidare foreslas en rad
atgarder for att begransa bullerstorningar i samhallet som innebar att bullernivaer sanks
och att bullerutbredningen minskas sa att farre manniskor utsétts for bullret.
Malsdttningen & att atgarder skall vidtas sa att bullernivan vid fasader pa bostadshus
inte 6verstiger 65 dB(A). Dettamal &r i huvudsak uppfyllt i Norbergs kommun.

== |41}

[HHERLE i |!| U EE IO
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2.3 Bussnat
Huvudman for busstrafiken i Norbergs kommun &r Véastmanlands Lokaltrafik, VL.

Inom tétorterna har mer &n 90 procent av de boende och arbetande mindre an 400 m till
narmaste busshallplats.

Kvalitet vid olika fardhastigheter for busstrafik ar satta utifran uppskattad hastighet.

Busstrafikens framkomlighet beddms enligt tabellen nedan.

Kvalitetsniva vid olika fardhastighet (km/h vid Dh)

< 20 km/h Rod
20 - 30 km/h Gul
> 30 kmv/h Gron

14
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2.4 Utryckningsnat

De priméra utryckningsvagarna omfattar stérre vagar till och fran brandstation som ofta
anvands vid bradskande transporter.

Raddningstjansts bedomning av kvaliteten pa de priméra utryckningsvagarna ar till
storsta delen god.

Brandkar och ambulanstransporter stéller hoga krav pa framkomlighet &ven vid hog-
trafiktider.

Kvalitetsniva vid olika fardhastighet (km/h vid Dh)

Lank i priméara utryckningsnatet
< 30 kmvh Rad
30 - 40 kmvh Gul
> 40 knvh Gron

Gult betyder mindre god framkomlighet for utryckningstrafik, men kan
godtas om god trafiksakerhet for gdende och cyklister uppnas.

Rott betyder 13g kvalitet som inte godtas.

Enstaka punktvisa hastighetsnedséttningar i utryckningsnétet ger ingen
kvalitetssankning.

16
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2.5 Gang och cykelnat

Ett val utbyggt och sammanhéngande cykelnét ar brabade ur miljé- och halsosynpunkt.
Som del i det sammanhangande cykelnétet ingar aven del av lokalgatunétet.
Gang- och cykelpassager redovisar var anspraken finns att korsa huvudgatunatet.

Lanktyp Oseparerad Separat
cykeltrafik cykelbana
Cykelnat pa huvudgata (50 km/h) rod grén
Cykelnét palokalgata (50 km/h) gul gron
Helt friliggande gang/cykelvag - grén

Hastighetsméatning har utforts vid ett antal gc-passager.

De fordon som fardas i hogst hastighet & avgorande for vilken kvalitetsniva en gang-
och cykelpassage kan ha. Den hastighet som dverskrids av ca 10 procent av bilisterna,
ligger till grund for bedomning av kvalitet for korsande gang- och cykeltrafik.

Kvalitetsniva for korsande gc-trafikanter vid hastighet

som Overskrids av 10% av bilisterna

Kvalitetsniva
< 30 km/h .
gron
30 - 40 knvh
gul
> 40 km/h ..
rod

18
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3 Forgdagtill férandring

For att kunna foresla forandringar och forbéttringar av de olika trafiknéten maste de
olika trafikantslagens intressen végas mot varandra.

Efter det att huvudvagnét definierats kan en hastighetsklassificering av detta nét ske.
Genom att jamféra och analysera hastighetsansprak mellan de olika trafikantslagen kan
de mest fordelaktiga alternativen lyftas fram. Pa en lank kan t.ex. gangtrafikanternas
ansprak att korsa huvudvagnétet innebéra att bilhastigheten begransas till 30 knvh.
Exempel pa en saddan motséttning & genomfartslederna med riksvéag och lansvagar
genom samtliga tétorter.

| vissa fall & motsattningarna i hastighetsansprak mellan de olika trafikslagen sa stora
att det & omajligt att uppna en god standard for alla trafikantslag.

3.1 Forandring av bilnat

| kommunen finns sedan tidigare i antagen Oversiktsplan forslag pa att forandra
trafiknétet. Dessa planer har jamforts med nétanalysens behov av féréndringar inom
biltrafiknatet och aktuella objekt redovisas nedan.

Norberg:

- Fégelvagen, ny andlutning till Rv. 256 med cirkul ationsplats.

- Fagelvagen, hinder for genomfartstrafik.

- Korsningen Rv. 270 — Rv 68, foreslagen cirkulationspl ats.

- Rv. 68 vid Spannarhyttans | ndustriomrade, utbyggnad med flera korfélt.

3.2 Forbéttrat cykelnét

Utmed stréckor i huvudgatunéatet som ar hastighetsklassificerade till 50 eller 70 km/h
bor separata cykelbanor byggas. Foljande lankar prioriteras

Norberg:

- Lv. 743 — Fagerstavagen, enl. karta 2.5

- Vastanforsvagen, enl. karta2.5

- Nytgatan — Gamla Banan — Bergvagen, enl. karta 2.5
- Rv. 68 —GamlaBanan, enl. karta2.5

Karbenning:
- Lv. 756 enl. karta2.5
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Kérrgruvan:

- Rv.270—Lv. 752, enl. karta 2.5

- Lv. 752 — Spannarhyttans Industriomrade, enl. karta 2.5
- Lv.752—-Ruv. 68, enl. karta 2.5

- Rv. 68 — Hackspettbacke, enl. karta 2.5

- Lv. 752 — Kastenhofsvégen, enl. karta 2.5

3.3 Lokalgatunat indelat i 30-omraden

L okalgatunétet ligger i de omraden som omsluts av huvudnétet. Déar bor siakerhet och
framkomlighet for gdende och cyklister vara dimensionerande. D& finns ofta
mal punkter for géende |angs alla gator och anspraket att kunna korsa sakert far prioritet.
Bilisternas ansprak pa fardhastighet & 1ag med hansyn till de korta korstréckorna inom
lokal néten. Hastigheten inom lokal nédten bor vara hogst 30 km/h eller gangfart. Av dessa
skal infors begreppet

"30-omréden”. For varje lokalndt bor avstandsvillkoret, hogst 400 m korstracka pa
lokalgator till huvudnétet vara uppfyllt. Genomgaende gatuférbindelser som medfor risk
for sk. "smittrafik” genom omradet bor ses Over i samband med forandringar i
huvudnétet. Risken for genomfartstrafik kan ofta elimineras genom avstangningar,
enkelriktningar och liknande nétatgarder.

Som planeringsunderlag vid framtida férandringsarbeten redovisas i Trafikplanen, kap.
6, alade synpunkter som inkommit i arbetet rorande |okal gatunétet.
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3.4 Hastighetsklassificering av bilnat

De nétforandringar som beskrivsi kapitel 3.1 |6ser inte alla nétproblem. Det kommer att
kvarsta konflikter, sarskilt i huvudnétet, som utgér 10-20 procent av blandtrafiknétet.
Nasta moment i natanalysen blir darfor att forstka |6sa eller minska de kvarstaende
problemen i dessa nétdelar, genom att préva vilken hastighetsklass som ger optimal
avvéagning mellan trafikslagens olika ansprdk. Samtidigt beaktas Onskemdlen om
kontinuitet i hastighets-anspréken Over sammanhdngande stréackor inom samma
funktion.

Vid hastighetsklassificeringen av vagnétet anvands foljande typer av gator.

Gangfartsgatan & som regel lokalgata och ar utformad for att vara ett gemensamt
rum for ala som bor eller har &ende langs gatan. Den & inte uppdelad i skilda
banor for trafikslagen. Gangfartsgatan hastighetssakras, detaljutformas och regleras
sa att bilarna har hogst gangfart och 1amnar de gaende foretrade. Vilka gator som
skall vara gangfartsgator avgors vid framtida ombyggnad.

30/30-gatan & ocksa som regel en lokalgata men vissa huvudgator kan ocksa
tillhtra denna gatutyp. Cykeltrafik kan ske pd cykelbanor eller ute i gatan.
Gangtrafiken har gangbanor avskilda med kantsten. Gaende och cyklister kan korsa
30-gatan var som helst i gatukors eller pa strackor. Gatan har darfor inga sarskilt
reglerade gang- eller cykelpassager, men funktionshindrade ska kunna korsa gatan
bekvamt genom sadnkta kantstenar eller forhdjda passager och liknande vid
korsningarna samt pa andra platser dér behovet att korsa gatan &r stort.

50/30-gatan ingdr i huvudgatunatet. Korbanan har normalt ett korfalt i vardera
korriktningen. Gatan bor ha bade cykelbanor och gangbanor. Malpunkterna for
gaende langs gatan och korsande cykelstrék & ofta sa lokaliserade att gang- och
cykeltrafik kan styras till sérskilda passager. Dessa passager bendamns
konfliktpunkter och de skall hastighetssékras till 30 km/h, eller pa annat Sétt
trafiksakras.

70-gatan ingar i huvudgatunétet. Oskyddade trafikanter har inte ndgra ansprék pa
att korsa gatan utan kan korsa gatan i planskildhet. Gatorna utgors framforallt av
storre vagar och gator med genomfartstrafik dar korsningsavstandet &r stort och dér
det inte finns utfarter 1&ngs gatan.

Kartan visar de hastighetsklasser i Norbergs tétorter som forefaler ge dnskad avvagning
mellan biltrafikens hastighet respektive gdendes och cyklisters ansprak pa sikra

passage.

24



Norberg

N

Karbenning

Karrgruvan

Foreslagen
4-vags rondell

Utbyggnad med
flera korfalt

Hinder fér genom-
fartstrafik pd Fagelvagen

Ny anslutning till
Salavagen, rondell

0 500 1000 1500 2000 meter

3.4 Hastighets-
. . o === Jarnvag
klassificering av bilnat
0 500 1000 meter Huvudagatunat Lokalgatunat

= 70 km/tim = Hogst 30 km/tim | \drottsplats
= 50 km/tim Bl Byggnad
== 30 km/tim p& stracka | Bebyggelse

8 30 km/tim i punkt || Industrimark

0 500 1000 1500 meter S Korsning 50/70 [ | vatten




4 Hastighetsklassificeringens effekter for
trafikslagen

4.1 Effekter pa biltrafiken

Den genomsnittliga restiden kommer med de foreslagna dtgéarderna att forandras. Korta
lokala resor kommer att ta 5-10 sekunder langre tid pa grund av att hogsta tillatna
hastighet sankts.

4.2 Effekter pa busstrafiken

Framkomligheten for busstrafiken paverkas endast marginellt. Lagen for i
trafiknétsanalysen foreslagna atgarder som begransar hastigheten till 30 km/tim
sammanfaller med buss-hallplatsernas lage. Vid dessa lagen & busstrafikens hastighet
redan idag nedsatt, da bussarna antingen bromsar ned for att stanna vid hallplatsen eller
accelererar efter att ha stannat vid hallplatsen, vilket gor att ingen namnvard paverkan
pa framkomligheten sker.

4.3 Effekter pa utryckningstrafiken

Tidsvinsterna av forbéttrad framkomlighet genom tillkomsten av en planfri passage av
jarnvéagen, vég 661, beddms vara minst lika stora som fordréjningarna till foljd av
tillfdliga sankningar av hastigheten till 30 km/tim i delar av det priméra
utryckningsnatet. Utryckningstrafiken i Skinnskatteberg bibehaller darmed samma goda
standard som dagens gatunét innebar.

4.4 Effekter pa cykeltrafiken

Ett forbattrat cykelnat innebér forbattrad framkomlighet for cyklister och darmed ett
Okat antal cyklande och minskad biltrafik. Studier har visat att Okat cyklande har
positiva effekter pa folkhdsan aen om risken for cykelolyckor okar. Det utbyggda
gang- och cykelndtet ger ocksd positiva effekter genom att skolbarn inte behdver
skolskjutsi lika stor utstrackning som idag.

4.5 Effekter for de gaende

Sskerstéllande av 30 kmv/tim for biltrafiken vid gangpassager innebéar att gaendes
framkomlighet Okar. Lagre hastighet i dessa konfliktpunkter innebar ocksa att
tryggheten och sikerheten kar framforallt for barn, aldre och funktionshindrade. Okad
tydlighet och orienterbarhet, minskat buller, forbéttrad tillganglighet och mer estetiskt
tilltalande miljoer & andrakvalitéer som de géende far tadel av.

4.6 Trafiksakerhetseffekt

| en konsekvensbeskrivning av nollvisionens tillampning i Jonkopings kommun
redovisas bl.a. trafiksékerhetseffekten av en hastighetssakring av biltrafiknétet. | studien
som bygger patre ars olycksstatistik, redovisas hur manga olyckor som kunnat undvikas
med hastighetssakring. Studien visar att antalet skadade i hela tétortens vagnat minskar
med i storleksordningen 1/3. Minskningen &r storst av dodsolyckor och svéara olyckor.
De svara olyckor som aterstar efter att forslagen realiserats utgors till storsta delen av
gaende och cyklisters singelolyckor samt av singelolyckor med bil och olyckor mellan
fordon pa huvudvagnétet.
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47  MiljGeffekt

Trafiknatsanalysen avser i forsta hand befintliga trafikforhallanden och har inte som mal
at omfordela trafik eller resande mellan olika transportslag. Forslagen |
trafiknétsanalysen medfor dock vissa ur miljosynpunkt positiva effekter. Exempelvis
kommer ett okat antal att cyklaistallet for att anvanda bil och bullernivaerna kommer att
minska som en direkt foljd av fordonens sinkta hastighet. Den nya véagférbindelse for
vag 661 som fordas innebar att trafiken flyttas fran kansliga miljoer till mer trafiktdliga
strak.
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5 Fortsatt arbete med trafiknatsanal ysen

Atgérdsbehov som framkommit genom trafiknétsanalysen och som rér det statliga och
det kommunala vagnétet och som framforts till Vagverket tasin i objektforteckning hos
Véagverket. Forteckningen utgor underlag till stod for framstéllningar om medel fran
Nationell plan for véagtransportsystemet (det statliga véagnatet) respektive
L anstransportplanerna (saval det statliga som det kommunala vagnétet).

Utbyggnadsordning och utbyggnadstakten faststélls arsvis i samband med kommunens
budgetarbete.

Foljande synpunkter bor finnas med i diskussion om vilken utbyggnadsordning som &
mest effektiv.

Det & bra att borja med fornyelseatgarder i huvudnéatet darfor att de flesta
alvarliga personskadorna intréffar dér. Dessutom utgdr huvudnétet endast 15 — 20 % av
gatunétet, men bér ca 80 % av antal korda bilkilometer i tatorten. Darfor blir nyttan per
nerlagd krona storre i huvudnéatet, &ven om atgardskostnaden déar & mycket storre an i
lokal néten.

Man far hog nytta per krona med sk. ” passa-pa atgarder” . Detta kréaver en flexibel
utbyggnadsordning som ger beredskap att med kort projekteringstid kunna genomféra
ett fornyelsearbete i samband med storre lednings- eller underhdllsarbeten.
Aterstéliningskostnaden for dessa projekt blir noll och vinsten kan tillgodoréknas
fornyel searbetet.

Var ger atgarderna storst ” positiv smitta” ? Man vet att hastighetsdampande atgarder

I en del av gatusystemet faktiskt kan snka hastigheterna i angransande delar dar inga
atgarder gors.
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6. Ansprak paforandringar inom 30-omraden mm

Framtidsgr uppen i Norberqg

- Engelbrektsgatan vid Torget: "Bulorna” skall erséttas med kullerstensbel &ggning,
vilket & mycket fartdampande. Bulorna slar sénder bilarnas och husvagnarnas
underrede. Andra fartdémpande forslag har framkommit, t.ex. ” grona refuger
mitt | gatan”.

- Fégelvagen (Skallberget): Nuvarande " suggor” som man skall &ka slalom mellan
skall erséttas med annan fartdampande atgéard, se fordag ovan.

- Overgangstéllen for cyklister p& Jarnvagsgatan och parallellt (vid golfbanan och
vid korsningen Jarnvagsgatan/Mal mgatan med Jarnvagsgatan maste sikras sa att
inte de cyklande " kastar sig” 6ver gatukorsningarna utan att se sig for.

- Klackbergsvagen & i behov av upprustning och breddning.

- Fartdampande &tgérder korset Rv. 68/Klackbergsvagen. T.ex. avsmalnande vag
(Rv. 68) pabada sidor om Klackbergsvagen, ex. refuger mitt i gatan och pa
sidorna.

- Avfarten fran Rv. 68 till Spannarhyttans industri omrade méaste breddas, sa att
trafiken flyter pa nar lasthilar stér still pa Rv. 68 for att gora vanstersvang. Det
har varit en rad tillbud dér, Enbart svensk Brikettenergi har 7-8000 transporter
med lasthil till och fran industriomradet.

- Ang. de bortskrapade 6vergangstéllenai Norberg har vi fétt flera reaktioner; -Ar
de kvar och bara skamalas om, eller finns de g langre?-Allt varabarn lart sig,
att man gar 6ver gatan pa overgangstallen slasnu i spillror... -Ar det for att
bilister inte kan/behover fain i skallen att man maste stanna. ..

- Lasarettsvagen — fartdampande atgérder.

- Nytgatan — fartdampande atgarder.

- Gamla banan — belysning

- Korsningen Esbj6rnsvagen/Ma mgatan skulle behéva trafikljus

Sveriges Pensionar sfoérbund, Norberg

- | korsningen Ma mgatan-Esbj6rnsvagen anléggs en minirondell.

- Bubblorna patorget tas bort och ersitts med fartbegransning till 30 km/tim, for
Engelbrektgatan fran Malmgatan fram till Skolgatan, hela Agatan,
S.Kyrkogatan, N.Kyrkogatan samt Industrigatan och Torggatan fran Myntgatan
fram till Engelbrektsgatan.

- Stoppforbudsskylten pa Industrigatan vid posthusgavel n tydliggors genom att
flyttastill stolpe vid trottoarkanten.

- Markerade 6vergangsstéllen dterstalls del's pa Ringvégen vid Bjorkangen och dels
pa Kornettgatan vid Resedan.

Skola/barnomsor g

- Fagelvagen: Ibland fordon som kor foér fort.
- Ronningstorpsvagen: Oftafordon som kér mycket for fort. Tokiga parkeringar.
- Lillgarden: Ibland bilar genom omradet direkt utanfor huset.O
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- Nickebo: Tung trafik, ofta mycket for fort, lutande trottoarer, ibland varubil pa
skolgarden, parkering pa skolgarden.

- Skolvagarnai Karrgruvan

- Mossvégen-Kopparvagen, skymmande hack, hog hastighet i kurva.

- Linnévégen, hack som skymmer sikten.

- Linnévégen-Brunngtvégen, hack som skymmer sikten.

- Bjorkbyvagen-Harbovagen, hack i y-korsning, bilar kommer fort.

- Linnévagen-plankorsning med jarnvag, hack som skymmer, dalig vagbana.

- Polhemsvéagen utfart, htg hastighet, T-kors vandplan, skymmande héck.

- Grindbovégen-K astenhofsvagen. Hack som skymmer i kurva/korsning.

- Korsningen Grindbovégen-Fraggvégen-Klackbergsvagen. Skymmande héck, hdga
hastigheter, uppforsbacke fran klackberg.

- Rv. 270-K astenhofsvagen. Overgangsstélle , ca 50 barn som anvander detta.
Géllande hastighet 50 km/tim, enl. NTF.s métning hogsta hastighet 113 km/tim.

- Snickarbovagen-Lv. 270-Trundhemsvagen. 10 st. barn gar den vagen inget
overgangsstalle.

- Bélgovagen-Hedvagen. Lastbilar med grus fran Balson, upplevs som dom kor
mycket fort.

- Granvégen-Uddvéagen. Skymmande héck, bilar som kér fort.

- Lv. 270-Bélg6vagen. Cykelbana efetr Lv. 270 korsar Balsjovagen, dalig respekt
frén trafiken fran Balsj6vagen som skall 1amna foretrade.

- Lv. 270 Cyklande barn efter vagen, 70 km/tim ingen cykelbana.

- Korsningen till Fliken och badplatsen ligger i kurva med skymd sikt. Hastighet
70/90 km/tim, svart for barn att korsa vagen.

- Korsningen Kylsbovégen-Polhemsvégen-Lv. 270. Dubbla dvergangsstallen, trafik
fran flerahdll varfor barnen blir osakra var och nar dom kan ga over.

K ollektivtr afiken

Oversyn av busshallplatser inom tétorten bor goras. Det maste till riktiga refuger paalla
hallplatser for att folk inte skall behdva st utei gatan.

Vissalagen behtver ocksarejdlt tilltagna ytor for cykelparkering, nu star cyklarna kors
och tvérs patrottoarer och hindrar passage. Vintertid skall alla hallplatser snoréjas av
ansvarig gatuhdllare.

VL avvisar dlatrafiksdkerhetshtjande [6sningar med gupp.

Krav om handikappanpassning av samtliga busshallplatser.

Nodvandigt med Gversyn av samtliga busshallplatser i kommunen.

- Busstationen: Bygg om dennaenligt fardigt forsag, garnamed rejalt tilltagen
Overgangsyta mellan busstationen och vattenhjulet, ev. upphdjt men s att
bussarna kommer Gver.

Ovrigaytor kan anvandas till en mera funktionell parkeringsyta &n den som finns

idag.
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- Turistbussar: Ordna med sérskilda val utmérkta parkeringsplatser for turistbussar
som &ven finns med i turistbyrans material nar man marknadsfor Norberg som
turistort. Detta skulle underl &ta for vara gaster samtidigt som en del farliga
parkeringar skulle undvikas.

- Centralskolan: Efter ombyggnaden blev det en mycket bra trafiksituation dar
enkelriktningen av trafiken fungerar mycket bra. Ev. kanske man kan méarka ut
respektive refug/hallplats med det trafikslag den &r avsedd for. Bussar paett stélle,
taxi och forddrabilar mot musikskolan.

Torget, Fagerstavagen, Engelbrektsgatan, |ndustrigatan, Myntgatan:

Omrédet begréansas av Jarnvagsgatan-Ma mgatan-Norbergsan. Tillsammans med
skolgarden bor hela omradet ingdi en 30/30-zon. Inom omradet skall alla
trottoarer ses 6ver for att fa en tillfredstallande standard vad géller bredd,
avfasning av kanter och palampliga stallen ocksa upphojda gangpassager for att
underl&tta for funktionshindrade att ror sig inom centrum.

- Abrahamsgarden/K varngatan. Sjalaglas:
Detta omrade kan e. Inga pa samma sétt som ovanstaende rubrik.

- V&g 743/Klackbergsvagen:

Vé&gen & smal, krokig och med dalig sikt. Vintertid blir den @énnu smalare. Véagen
saknar cykelbana men s&dan ar projekterad men annu inte pa gang, det & av
storsta vikt for en sakrare trafikmiljo att arbetet kommer igang sa snart det &t
majligt. Korsningen med Rv. 68 &r besvarlig framfor allt for skolbarn da en riktigt
séker overfart saknas.

Karbennings stationssamhélle:

V&g 756 |16per genom hela byn, den ar tungt trafikerad av timmer- och flishilar till
och fran Karbenning Sag Hedin AB.

Det finns ett Gvergangsstalle mitt for stationshuset annars ingenting, dom boende
upplever att framférallt den tunga trafiken framféres med allt for hog hastighet
framforallt framfor stationen som &r bade lekpark, affar, bibliotek och
ungdomslokal. Nagon form av dtgérd synes vara av noden.

Nickebo skolaligger efter en liten vag varfor trafiken dér inte stéller till besvar,
daremot framstar barnens cykelturer efter vag 756 tillsammans med stora
timmerbilar som minst sagt betanklig. Kanske en breddning av nuvarande trottoar
till gang- och cykelbana skulle |6sa en del av problemet. Da skulle merparten av
barnen aldrig behtva korsa stora vagen.

Skolan skulle behdva ytterligare manga parkeringsplatser for besokande till
skolan, vid aktiviteter blockeras hela vagen av parkerade bilar. Risk att barn
springer ut pa vagen bakom skymda bilar.

Gangbanan sandas inte vintertid vilket leder till risk for att ndgon halkar.
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- Bjurfors:
V&g 751 |16per genom byn, det finns inga storre problem sommartid men

vinterunderhallet & mycket 1agt prioriterat. Det tar ofta hela dagen och ibland
flera dagar innan vagen rjs efter ett snofall, &ven sandningen sétts in mycket sent.
V&gen trafikeras av busslinje 500 mellan AvestalKrylbo och Képing med 18
dubbelturer per vardag och dessutom véaljer manga bilister denna véag da den
upplevs som kortare in till Avesta centrum.

En hojning av vinteraktiviteterna vore pasin plats.

- ROnningstorpsvagen:

Korsningen Ronningstorpsvéagen-Bergvéagen, sikten &r skymd mot Jarnvagsgatan.
Bor atgardas och forses med upphdjd gangpassage.

Gamla banan vid Mamheden bor asfalteras ett tiotal meter mot norr for att
undvika att grus dras upp pa Ronningstorpsvagen. Med tanke pa nérheten till

Mal mheden och manga parkerade bilar samt trafik till och frén travbanan och att
sikten i korsningen & begrénsad bor det dvervagas en ev. 30 km/tim zon.

- Jarnvagsgatan-Bergvagen:

Overgangsstéllet & ombyggt och fungerar bra sommertid med pa vinterdelen av
aret blir det snovallar kvar i och runt staketet vilket gor att skolbarnen véljer att
aka eller ga gatan dver jarnvagen vilket medfor vissarisker da det ar trangt for
tung trafik.

- Myntgatan-Malmvéagen:

Cykelbanan gér precis bakom Myntgrillen vilket medfor stora svarigheter for
trafik fran Myntgatan att hinna se en cyklist som kommer. Ev. kan en flytt av
motsatta sidans trottoar till kiosksidan gora att cykelbanan kan breddas och
cyklarna komma ut en bit fran kiosken.

- Hedemoravégen/Lv. 270:

Korsningen med sodra delen av Polhemsvéagen &r forsedd med 6vergangsstélle
som anvands av vadigt manga barn, tyvarr &r trafiken ocksa livlig dagtid och enl.
matning utford av NTF sd dverstiger hastigheterna ganska sa mycket dom
skyltade 50 km/tim.

For att forstarka narheten till skolan bor en vagvisare séttas upp med texten
"Karrgruvans skola” i korsningen. Detta medfor ocksa att vissa tveksamheter med
trafikanter som inte hittar till skolan forsvinner.

Afféareni Karrgruvan (Handlarn) ligger i ndra anslutning till |ansvagen med
parkeringen pa andra sidan vagen, det finns ett Gvergangsstéale men ingen
handikapparkering pa " rétt” sida om gatan vilket medfér problem for framst
funktionshindrade men &aven for fullt friska personer kan ha problem med att vaga
sig 6ver med sina varor.

- Apoteket:
Det bor finnas en parkering i anslutning till apoteket, man har att vélja pa

Parkgatans norra sida eller Engelbrektsgatan utanfor entrén till apoteket.
Néarmaste parkering ar annars utanfor gruvhallen vilket & for 1angt att ga om man
har ett funktionshinder som kraver rullstol/rullator.
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Vad som skall framga av denna skylt & en uppmaning att:

" Begransa hastigheten till max 40 km/tim med anledning av olycksfallsrisken
p.g.a. kombinationen av boende och framforallt barn samt den hdga bel astningen
av tung trafik i en tétort”.

Detta skall vara budskapet men utformningen av texten far skei samrad med
inblandande parter.

Néarpolis Norberqg

: Gang- och cykelvagar

Bjurfors. Lv. 751 mellan Bjurfors konferenscentrum och |ansgrénsen.

Karbenning. Lv. 756 mellan Jarnvagsstationen och Skolvégen.

Agatan, med bro 6ver Norbergsan, till korsningen Rv. 68-K lackbergsvégen.

Agatan, med bro éver Rv. 68, till Campingomrédet m.fl.

Karrgruvan. Lv. 270 fran korsningen med Lv. 752 till befintlig gc-véag vid
Stora Heden.

Fore detta Klackbergsbanan mellan Rv. 68 och Nés.

Gruvvagen till korsningen Lv. 754 och Fagelvagen.

- Rondedller

Korsningen Rv. 68 och Lv. 743.

Korsningen Rv. 68 och infart till Spannarhyttan. (alt. Breddning och
korfaltsmarkeringar.)

Korsningen Esbjornsvagen-Ma mgatan.

Korsningen Mamgatan-Engel brektsgatan.

- Avsmalning av vagbanor

Lv. 270, Kargruvan, mellan Trundhemsvagen och Kopparvéagen.
Kornettgatan mellan Solbacksallén och Rv. 68.

Nytgatan mellan Storgatan och Mimerlaven.

Fagelvagen.

Lv. 756 mellan Jarnvagsstationen och Skolvégen.

- Gatubelysning

Plan for modernisering av befintligt belysningsnét.

Differentiering av belysning med hansyn till trafiksakerhetskrav och krav pa
allmanbelysning.

Belysning pa Gamla Banan fran Nytgatan till Lv. 754.

- 30 km/tim

Lv. 756 mellan Jarnvégsstationen och Skolvégen.

Lv. 270 mellan korsningen med Lv. 752 och Trundhemsvégen.
Lv. 751 mellan Bjurfors konferenscentrum och I&nsgransen.
Fagelvagen.
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AB Karl Hedin Sagverk

Forslagen gdller Karbenning stationssamhdlle.

Daframst den tunga upplevs som farlig och den med stor sannolikhet kommer
att oka de narmaste aren fores ar jag en cykelvag genom hela byn, med bérjan
strax efter bron vid infarten fran Norberg.

|dag stannar skolbussen for p& och avstigning pa vagen. Bussen bor kunna &ka
av vagen och lamna passagerarna, platser finns. Kanske ocksa en vantkur.

Ifrén Nickebovagens slut och rakt Gver skogen finns idag en skogsvéag som
anvands till motionsspar. Den gar fram till skolan. Om den asfalteras och
belysning sétts upp kan den anvandas av skolbarnen.

Befintliga trottoarer bor underhallas och forbéttras.

|dag &r hastighetsbegransningen 50 genom byn, 6kar till 70 bakom skolan och
sedan 90 direkt efter sdgen. Forslagsvis 50 till efter sdgomradet da flera utfarter
finns och parkeringen for anstallda ligger pa motsatta sidan av végen.

Vid korsningen Sala-vagen och vag 756 i Antorpet &r hastigheten 90km/tim fran
alahall. Borde ocksa begransas.

Battre skyltning till Sagverket.

Klagomal har kommit frén personer boende i Karbenning by, dit storalastbilar
kommit och haft problem att vanda, vid infarten till Karbenning Kyrka borde
skylt med Sé&gverk finnas mot Norberg. Aven skylt i korsningen i Olsbenning
samt i korsningen mellan vag 758 och 756 fran Karbenning Kyrkainnei byn.

Angaende kommentarer till trafiksituationen i Karbenning
Istallet for att tatill tvingande atgarder vad géller trafiksituationen i Karbenning
vill vi féresld en provperiod med frivillig hastighetssankning.

Foretaget har full forstaelse for den diskussion som uppkommit angdende den
trafiksituation som & med tanke pa den tunga trafik som verksamheten
genererar. Inte minst n&r det dessutom forekommer hastighetsovertradel ser som
forvarrar situationen.

Efter en initialkontakt med foretradare for transportdrer samt enskilda kare om
en frivillig hastighetsbegransning till 40 km/tim dér vi fick full forstaelse for
kritiken tror vi att denna l6sning &r vard att prova. Det var med viss verraskning
(positiv) vi noterade med vilket allvar man tog till sig diskussionen. Néastan sa att
man fran transportorshall forvantat sig att fragan skulle dyka upp.

Storre delen av transporterna sker med akare som aterkommer regelbundet och
ar latta att nd med information. Det som kan vara ett problem & dom utléndska
bilar som tillfalligt kommer for exporttransport.

Foretaget tar pa sig kostnaden for informationsskylt pa exempelvis engelska,
tyska och givetvis svenska pa bagge sidor om Karbenning. Forutséttningen for
detta ar naturligtvis att Vagverket ger tillstand till en sadan informationsskylt.
Detta skall foregas av ett utskick till alla dkare som kan nas med en utforlig
information om &tgarden samt " hot” om vilka tvingande &tgérder som varit uppe
till diskussion om inte detta lyckas.
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- Centrala Norberg (" Bergsmansbyn”)
Vi avser att |agga forslag aven pa detta omréde men fores ar att omradet " bryts
ut” och behandlas separat. Vi anser att |ansantikvarien, |ldmpligen, bor inbjudas
for att delge gruppen sin asikt om omréadets framtida utformning, méjliga
ingrepp i miljon m.m.

- Snérojning
Ur trafiksakerhetssynpunkt anser vi att nya normer for snoréjningen bor
utarbetas. En gangse uppfattning ar att " problem i trafiken” skall byggas bort. |
dettafall anser vi att problemen skall analyseras for att sedan skrapas, sandas
eller fraktas bort.

NTF
- Allmant
For att dessa synpunkter och sedan ev. atgarder skall fa effekt sa kravs givetvis
en bra och kontinuerlig tillsyn av gator och végar. Man bor |6pande f6lja upp
liggaren och halla en aktuell skyltning som av allmanheten upplevs som
meningsfull for att fa trafikanterna att tatill sig och uppleva respekt for dom
atgarder som vidtagits.

eller halkbekampar gang- och cykelvagar forst innan man tar gatumarken och
snarast darefter ser till att dvergangsstallen och busshallplatser rjs.

Der spelar ingen roll hur trafiksakert vi bygger for gang- och cykeltrafik om
dessa upplever att gatan & sa mycket |attare att fardas pai vintertid.

- Samar bete mellan Fager sta och Norberg
Ett dnskemd som skulle ha stort trafiksékerhetsvarde vore om man tillsammans
med Fagersta kommun kunde &terstélla dom bitar av gamla vagen som idag &r
borta. Det fattas inte mer &n nagon eller ett par kilometer déar man maste légga
nyatrummor och aterfylla med massor.
Fordelen med detta vore att fa bort alla oskyddade trafikanter fran Rv. 68. Det
gdller bade cyklister, rullskidakare, inlines och kanske dven mopeder.
Rv. 68 &r idag mycket och tungt trafikerad och klart olamplig att ha sa blandad
trafik efter. En san 16sning skulle kanske kunna frigora ytor for att gora vagen
till trefilig med vajerracken vilket provats med myvket braresultat pa annat hall.
Ett fint exempel pa en sadan héar satsning & cykelvagen mellan Koping och
Kolsvasom i dagarna far bade asfalt och belysning pa en stracka motsvarande
den aktuella Fagesta-Norberg.

Allméant

Efter Fagerstavéagen mellan Q8 och Abrahamsgarden kor bilar oftast mer &n 50
km/tim. Manga skolbarn ska 6ver vagen.

Ronningstorpsvagen, mellan Solliden och Fagelvagen. Strackan &r en trafikfara,
bilar kor for fort, skola, barn som passerar till fotbollsplanerna.

Svért att se bilar som kommer frén Engelbrektsgatan och kor in pa Faltvagen.
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Cykelbanan parallellt med Jarnvagsgatan & sa guppig att cyklisternacyklar i
korbanan.

Korsningen Bergvégen-Engel brektsgatan. Borttagning av héck, viken idag
skymmer sikten nar man kor ut fran Bergvagen. Cyklister kommer dven pa
trottoaren, sikten & skymd.

Overgéngsstéllet vid Folkets hus &r farofyllt av ndgon anledning. Tvariktiga
tillbud har skett.

Forlang cykelbanan langs jarnvagen soderut s att den kommer ut pa Salavagen
vid LBC, istéllet for som nu slutar i en vandplan pa Sparrugglevagen vilket
medfor att gdende och cyklister idag tar sig fram pa Jarnvagsgatans korbana
soder om jarnvagsovergangen.

Sténg av Myntgatan vid busstationens norra del.

Bygg om bussfilerna s att bussarna dker bade in och ut soderifran. Infart till
"Myntets’ norra del+Torggatan sker da norrifran. Infart till taxi och ”Myntets”
sodra del sker da soderifran. Infor ”lamna foretrade” vid utfarten pa
Jarnvagsgatan eftersom det & skymd sikt och allaNorbergarei allafall tror att
den som kor rakt pafar koraforst.

Trafikgruppen

- 30 km/tim
Samtliga bostadsomréden, Skallberget, Ojersbo, Harpan, Centrum inkl.
Malmgatan och avgr. Vid Jarnvagsgatan. Fagerstavagen och Esbjornsvégen,
Gyllentaktvagen, Hagavagen, Stalgatan, Hyttvagen, Hackspettbacke,
Kokillstigen, Stigargatan, Smedjegatan, Mariagatan, Koksgatan och Sturevégen,
Bjorkbyomr. Dédjevagen och Bergmansvégen, Brunng ovagen.
Karbenning fran angransning Stationsvagen, Bjurfors villaomradet.

- Hastighetsnedsittande atgarder pa 30 och 50 strécka tgard
- Fégelvagen, Ojersbovagen, Kornettgatan, Nytgatan, Balsjoviagen,
Hedemoravagen, Gvergangsstalle vid Kastenhofsvagen, Ronningstorpsvagen
vid Mamheden. Stationsvégen i Karbenning, galler 50 stréckan

- Annan atgard

- Asvégen, forandring till gc-vég pé stréckan mellan fastighet och stall

- Esbjornsvégen-Mamgatan, forandring av korsning (1/2 rondell ?)

- Klackbergsvégen, utbyggnad av gc-véag enligt plan

- Myntplan, befintlig detaljplan verkstalls

- Fagerstavéagen, delen Esbj6rnsvégen-Engel brektsgatan andrastill
gangfartsgata

- Agatan, problemomréde dér braldsning for nérvarande saknas

- Gyllentaktsvagen-Hagavéagen, 16sning pa genomfartsproblem

- Rv. 68-Spénnarhyttan, anordning av avkorningsfiler

- Ronningstorpsvagen, verkstallande av tgérder enligt plan. Ge-vag mellan
Malmheden och Bergvégen
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Béttre avstangningsanordning vid Burger Bar da nuvarande avstangning for
genomfart &r bristféllig

Biltrafik forekommer pa gang- och cykelbana bl.a. vid Skallbergsomradet. Béttre
avstangning far biltrafik behdvs

Busskur pa K ornettgatan skymmer sikten vid utfarten frén servicehemmet
Resedan. Busskuren bor flyttas ytterligare 1-2 meter fran gatan

Snéréjningen i centrum har varit undermalig. Handikappade och dldre med
rollator samt rullstolsbundna har det besvéarligt. Trottoarerna har varit daligt
snoréjda och vid 6vergangsstéllena har snovallarna gjort det oframkomligt for de
handikappade

Parkeringsplatser for apotekskunder borde iordningsstéllasi hdrnet Parkgatan-
Engel brektsgatan

Trafiknatsanalysens ar betsgr upp

Linnévagen 29: 6vergangsstélle skall inte malas igen efter asfaltering.
Fagel vagen-Ronningstorpsvagen, skymd sikt.

Linnévagen 21: dalig sikt norrut, 6nskemal om flyttning av busshallplats.
Norbergar”n boér inte stanna var som helst vid anrop.

Behov av en gang- och cykelbanaléangs Lv 751 inom Bjurfors samhélle.
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